Zamos¢, dnia. 04.09.2023 r.

Zalacznik do projektu technicznego
Branzy architektoniczno - budowlane;j
Dot. Pkt. 2.9

Dzwig osobowy (szpitalny)

W ramach opracowania projektuje si¢ wymiang dzwigu w istniejagcym szybie z maszynownig gorna,
obslugujacy 5 kondygnacji szpitala z kabing nieprzelotows. Celem wymiany jest dostosowanie
dzwigu do obowiazujacych norm i przepiséw bezpieczenstwa, zwigkszenie efektywno$ci pracy
dzwigu (przepustowosci, skrdcenia czasu oczekiwania na przyjazd kabiny, ograniczenie przejazdow
wolnej kabiny, dostepu do jazd specjalnych - ,,przewdz t6zek™), poprawy wygladu i estetyki oraz
przystosowania do przewozu o0s6b niepetnosprawnych wg aktualnego Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie.

Projektowany zakres robdt obejmuje demontaz i utylizacj¢ istniejagcego dzwigu, roboty remontowe
szybu windowego oraz maszynowni dzwigu a nastgpnie montaz nowego dzwigu zgodnie z
wytycznymi.

Ogolny zakres prac do wykonania w ramach wymiany dzwigu:

-przygotowanie placu budowy

- demontaz, utylizacja czg¢$ci 1 instalacji dzwigowych w catosci (za wyjatkiem elementow do
ponownego

wykorzystania np. posadowienia wciggarek 1 instalacji  zasilajacych  maszynownig.
Zakwalifikowanie

do ponownego wykorzystania w/w elementow po stronie Wykonawcy),

-demontaz/wykucie wylewki zrobionej ze spadkiem w piwnicy i obnizenie progu wejscia do windy
W piwnicy

- wykonanie niezbednych prac budowlanych i elektrycznych w zakresie niezbednym do montazu
nowego

dzwigu 1 wymaganymi przepisami,

- dostawe 1 montaz nowego dzwigu,

-wykonanie pomiarow,

-dostarczenie peinej dokumentacji i instrukcji zawierajacych rysunki i schematy konieczne do
normalnego uzytkowania i odnoszace si¢ do konserwacji, kontroli, napraw, przegladéw okresowych
1 dziatan ratunkowych,

-odbior techniczny z udziatem przedstawicieli Zamawiajagcego 1 Wykonawcy zakonczony
koncowym protokotem zdawczo-odbiorczym,

- sporzadzenie oraz przeprowadzenie oceny zgodnosci zainstalowanego dzwigu na zgodno$¢ z
aktualng dyrektywa dzwigowg i normg zharmonizowang przez Jednostke Notyfikowang Urzedu
Dozoru Technicznego,

- przeszkolenie zespotlu o0s6b (4 uprawnionych konserwatorow) wyznaczonych przez
Zamawiajacego w zakresie funkcjonowania zamontowanego dzwigu 1 przysztej konserwacji
(rowniez tej w okresie objetym gwarancja).

Charakterystyka istniejacego dzwigu:

Rok produkcji — 1991

Rozpoczgcie eksploatacji 1992

Typ — SGA

Dzwig szpitalny elektryczny linowy 2z maszynownig gorng o sterowaniu zbiorczym



dwukierunkowym

UdZzwig nominalny 1000 kg

Naped elektryczny dwubiegowy

Schemat ideowy sterowania E-1005-019

Predko$¢ nominalna 1m/s

Wysoko$¢ podnoszenia — 13,2 m

Liczba przystankoéw — 5

Liczba drzwi przystankowych — 5

Kabina dzwigu bez drzwi przelotowych

Wewngetrzne wymiary kabiny (szerokos¢ x glebokos¢ x wysokos¢) 1450x2500x2200mm

Drzwi szybowe i1 kabinowe — automatyczne centralnie rozsuwane (dwa skrzydta)

Wymiary otworu drzwi przystankowych i kabinowych (szeroko$¢ x wysokos¢) 1100x2000mm
Wykonanie szybu: zelbetowy 3,1 x 2,35m

Zasilanie administracyjne 7 szachtu elektrycznego na trzecim pigtrze.

Zasilanie diwigu wykonane jest przewodem YKY 4x25mm2 okolo 40 mbz rozdzielni glownej nn
obwodu rezerwowanego piwnica blok C pole nr 9 poprzez wylgcznik diwigu typu OZ
zlokalizowany na parterze bloku C. Ewentualnie zasilanie do ponownego wykorzystania.

W maszynowni diwigu zamontowane sq dwa Zeliwne grzejniki (do zdemontowania) zasilane z
pionow glownych zakonczonych automatycznymi odpowietrznikami. W przypadku kolizji z
istniejgcymi instalacjami i obowigzujgcymi przepisami Wykonawca podejmie stosowne dzialania
w celu ich wyeliminowania.

Do maszynowni glownej diwig posiada doprowadzong instalacje monitorujgcq pracujgcqg w
systemie monitoringu stanu technicznego EBI firmy Honeywell. Na diwigu monitorowane sq
dwa wyjscia binarne (napieciowe) a wizualizacja i zapis ich stanu przekazywany jest na
stanowisko nadzoru catlodobowego Centralnej Dyspozytorni.

Projektowany dzwig:

Dzwig samoobstugowy szpitalny przystosowany do przewozenia osob, t6zek z chorymi, aparatury
medycznej, positkdw, materiatdw  szpitalnych.  Przystosowany do  przewozu  0s6b
niepelnosprawnych wg aktualnego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. Wymagania wg Dyrektywy
Dzwigowej 1 norm zharmonizowanych. Funkcjonowanie uktadu sterowania dzwigéw wg normy
PN-EN 81-73 lub nowszej. System zdalnego alarmowania (wg normy PN-EN 81-28 lub nowszej
polaczony z wewnetrzng centralg telefoniczng PABX). Sterowanie zbiorcze dwukierunkowe.
Kasety wezwan jazd specjalnych ,,przewdz t6zek” z zastosowaniem kart i czytnikéw zblizeniowych
bliskiego zasiggu (transponderowych). Zasilanie dzwigu z obwodow rezerwowanych rozdzielni
gldwnej piwnica blok C pole nr 9. Nowy dZzwig nalezy wyposazy¢ w dodatkowe zrodto zasilania do
zjazdu awaryjnego.

Szczegolowa specyfikacja techniczna wurzadzenia dzwigowego. Minimalne wymagania
stawiane przez Zamawiajacego (wg Dyrektywy Dzwigowej 2014/33/UE i normy PN-EN 81-20
lub ich wersji zaktualizowanych ) Minimalne parametry techniczne wymagane przez
zamawiajacego (wymagania/norma odniesienia):

1. Dzwig samoobstlugowy szpitalny przystosowany do przewozenia osob, tozek z chorymi,
aparatury

medycznej, positkow, materiatobw  szpitalnych. Przystosowane do przewozu o0s6b
niepelnosprawnych

wg Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 kwietnia 2004 r. (Dziennik Ustaw z 2004 r.

Nr 109 poz. 1156 lub wersji obowigzujacej) zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki 1 ich usytuowanie. Wymagania wg aktualnej
Dyrektywy Dzwigowej i Normy odniesienia: DZzwigi elektryczne.

2. Dzwig elektryczny linowy o napedzie bezreduktorowym regulowanym czestotliwo$ciowym



VVVF (Sterowanie VVVF -system mikroprocesorowy, uzywajacy falownik czegstotliwo$ciowy do
bezstopniowej regulacji

obrotami silnika pragdu zmiennego do uzyskania tagodnego startu, nieodczuwalnego zatrzymania

1 uzyskania doktadnos$ci zatrzymania bez wzgledu na obcigzenie). Falownik wyposazony w
wyswietlacz do konfiguracji i podgladu parametrow eksploatacyjnych. Wg obowigzujacych norm

3. Maszynownia dzwigu: istniejagca (gérna nad szybem), poddana kompletnemu generalnemu
remontowi

lacznie z wymiang stolarki okiennej. Przystosowana do obowigzujacych przepisow.

4. Szyb dzwigu: istniejacy (zelbetowy), przystosowany do obowigzujacych przepisow

5. Nadszybie dzwigu istniejace przystosowane do obowigzujacych przepisow.

6. Podszybie dzwigu istniejace przystosowane do obowigzujacych przepisow.

7. Temperatura pracy dzwigow od + 5 do + 40 stopni Celsjusza

8. Emisja hatasu - wg obowigzujacych norm.

9. Udzwig przystosowany do wewnetrznych minimalnych wymiarow kabiny (szeroko$¢ x
glebokosé

x wysokos¢) 1450x2500x2200 mm wg obowigzujacych przepisow.

10. Minimalne wymiary otworu drzwi przystankowych i kabinowych (szeroko$¢ x wysoko$¢)
1100x2000mm

11. Predko$¢ nominalna dZwigu minimum 1m/s .

12. Najwieksza odleglo$¢ pionowa miedzy progiem kabiny i progiem przystankowym w chwili
zatrzymania kabiny przez uktad sterowania na przystanku docelowym i po pelnym otwarciu drzwi
Smm (doktadnos$¢ zatrzymania).

13. Minimalna ilo$¢ cykli pracy dzwigu 240 cykli na godzing (jeden cykl pracy: poczatek
zamykania

drzwi kabinowych i szybowych, ich calkowite zamknigcie, jazda kabiny na nastgpny przystanek i
Je

zatrzymanie, catkowite otwarcie drzwi kabinowych 1 szybowych).

14. Dzwig ze zjazdem pozarowym (funkcjonowanie uktadu sterowania nie dotyczy dzwigu ktory
jest

eksploatowany podczas pozaru). Zjazd na przystanek podstawowy zlokalizowany na parterze
(kondygnacja ewakuacyjna) przystosowany do wiaczenia do systemu alarmowania pozarowego
budynku. Doprowadzenie instalacji sygnatow pozarowych z centralki pozarowej do maszynowni
dzwigu po stronie Wykonawcy.

15. Dzwig nalezy wyposazy¢ w dodatkowe zrodio zasilania awaryjnego napedu dzwigu (zjazd
awaryjny).

16. Monitorowanie pracy dzwigu poprzez istniejacg instalacje (2 wejscia binarne napi¢ciowych)
pracujaca

w systemie monitoringu stanu technicznego EBI R500 firmy Honeywell. Na dZzwigu monitorowane
dwa wyj$cia binarne: awaria dzwigu i przycisk alarmowy w kabinie. Wizualizacja 1 zapis ich stanu
przekazywany na stanowisko nadzoru catodobowego Centralnej Dyspozytorni.

17. Drzwi przystankowe i kabinowe (sprzezone dziatajace rownocze$nie), automatyczne, centralnie
rozsuwane (dwa skrzydta) z napedem regulowanym wyposazone w kurtyne swietlng umieszczong
w ruchomych skrzydtach drzwi kabinowych (wykrywajaca przeszkode o $rednicy minimalnej 20
mm

na calej przestrzeni otwartych drzwi kabiny). Drzwi w wykonaniu wzmocnionym ze wzgledu na
intensywno$¢ uzytkowania.

18. Drzwi przystankowe i1 kabinowe wykonane ze stali nierdzewnej satyna blacha o grubosci
minimum 2mm.

19. Przystanek podstawowy zlokalizowany na parterze.

20. Dzwig bez stron przelotowych, ilo$¢ przystankow 5, ilo§¢ drzwi przystankowych 5.

21. Kasety wezwan jazd specjalnych ,,przewoz 16zek™ wykluczajace ogdlng dostepnos$¢ poprzez
zastosowanie kart 1 czytnikow zblizeniowych bliskiego zasiegu (transponderowych). Zarzadzanie



kartami (dodawanie/ usuwanie/ poziom dostepu uzytkownikow) - wymagana karta do
programowania.

Ilo§¢ oprogramowanych kart 50 szt.

22. Kasety wezwan jazd specjalnych ,,przew6z 16zek” umieszczone przy drzwiach szybowych na
kazdym

przystanku.

23. Sygnalizatory $wietlne zintegrowane (dopuszczalne wyswietlacze matrycowe, segmentowe
LED)

o podwyzszonej intensywnosci §wiatla informujace uzytkownikéw o realizacji jazdy specjalnej
,»przewo6z 16zek”, realizacji jazdy kontrolnej, realizacji zjazdu pozarowego, potwierdzenie przyjecia
wezwania do jazdy specjalnej ,,przewo6z 16zek™, awarii dzwigu itp.

24. Zintegrowane: pigtrowskazywacze, sygnalizatory kierunku jazdy, sygnalizatory $wietlne
przyjazdu

kabiny na przystanek, sygnalizatory dzwigckowe umieszczone przy lub nad drzwiami
przystankowymi

przystanku podstawowego dzwigu wyswietlacze matrycowe lub segmentowe LED, wysokos¢
znaku

min — 50 mm.

25. Sygnalizatory $wietlne(o podwyzszonej intensywnos$ci $wiatta): kierunku jazdy, postoju kabiny
na przystanku , sygnalizatory dzwigkowe umieszczone przy lub nad drzwiami przystankowymi (nie
dotyczy przystanku podstawowego) dopuszczalne wyswietlacze matrycowe, segmentowe LED
(wysokos$¢ znaku min — 50 mm).

26. Kasety wezwan ze stali nierdzewnej wyposazone w podswietlane elementy przyciskowe z
grafikg

w jezyku Braille’a typu ,,antywandal” potwierdzajace pod$wietleniem przyjecie wezwania.

27. Oscieza wejsciowe wytozone panelami ze stali nierdzewnej (satyna) nie zastaniajgce otworu
drzwi.

28. Panel dyspozycji wykonany ze stali nierdzewnej stanowigcy element boku kabiny wyposazony
w:

podswietlane elementy przyciskowe z grafika w jezyku Braille’a typu ,,antywandal” potwierdzajace
podswietleniem przyjecie dyspozycji, przycisk otwierania drzwi, przycisk zamykania drzwi,
przycisk

alarmowy, przycisk zataczenia wentylatora kabinowego, zintegrowany: pigtrowskazywacz,
sygnalizator kierunku jazdy, sygnalizator jazdy specjalnej, wyswietlacz matrycowy lub segmentowy
LED wysokos$¢ znaku min — 40 mm.

29. Panel dyspozycji w kabinie wyposazony w system informacji gtosowej nadajacy komunikaty
informujace o: nazwie przystanku na ktérym zatrzymala si¢ kabina, wezwaniu do jazdy specjalnej
(przewoz t6zek), zjezdzie pozarowym, awarii dzwigu, przecigzeniu kabiny, zachowaniu

po przycisnigciu przycisku alarmowego. Dodatkowe 3 komunikaty rezerwowe definiowane przez
inwestora. Przyktadowe komunikaty: ,,pietro pierwsze SOR”, ,,pietro drugie Potoznictwo”, ,,zmiana
programu jazdy po otwarciu drzwi proszg opusci¢ kabine”, ,,awaria dzwigu po otwarciu drzwi
prosze

opusci¢ kabing”, ,,zjazd pozarowy zachowaj spokoj po otwarciu drzwi prosze opusci¢ kabing”,
»przecigzenie kabiny”, ,,prosz¢ czekac na potaczenie z serwisem”. Dokladna tres¢ komunikatow
zostanie ustalona z inwestorem . Komunikaty czytelne i zrozumiate realizowane w jezyku polskim
z odpowiednim naglo$nieniem.

30. Kontrola obcigzenia.

31. System =zdalnego alarmowania polaczony z wewngtrzng centralg telefoniczng PABX.
Wykonawca doprowadzi do maszynowni analogowq linie telefoniczng polgczong 7 punktem
dystrybucyjnym zlokalizowanym na parterze bloku C, oprzewodowanie naleiy wykonaé skretkq
UTP cat5.

32. Kasety jazd kontrolnych (serwisowych).



33. Oswietlenie kabiny sufitowe (oprawy schowane w sufit np. sufit podwieszany ) $wiatlo
rozproszone

LED wyfaczane automatycznie podczas postoju kabiny na przystanku z drzwiami zamknigtymi.

34. Oswietlenie awaryjne kabiny.

35. Wentylator w kabinie zalaczany przyciskiem (regulowany czas pracy). Szczego6lnie zwrocié
uwage na

spelnienie normy dotyczacej wentylacji kabiny.

36. Numeracja przystankow: -1,0,1,2,3

37. Podwdjne odboje kabinowe stal nierdzewna satyna (z wytaczeniem drzwi) o szerokos$ci min
100mm

umieszczone na wysoko$ciach wskazanych przez inwestora.

38. Porecze na calej dtugosci $cian kabinowych wykonane ze stali nierdzewnej (z wylaczeniem
drzwi

1 kasety dyspozycji). Konce porgczy zakonczone tukami schodzacymi do $cian kabiny.

39. Lustro w kabinie dzwigu wykonane ze szkla bezpiecznego: w poziomie pomigdzy §cianami
bocznymi

kabiny, w pionie pomig¢dzy porecza a sufitem, umieszczone naprzeciwko drzwi kabinowych.

40. Kabina, panele pionowe stal nierdzewna satyna blacha o grubosci minimum 2mm.. Prosz¢
zwroci¢ szczegdlng uwage na stabilno$¢ i masywnos$¢ wykonania $cianek kabiny (czgs$¢ gorna,
strona lewa 1 prawa) w plaszczyznie drzwi kabinowych w/w $cianki sg szczegdlnie narazone na
uszkodzenia.

41. Podtoga kabinowa stal nierdzewna ryflowana (antyposlizgowa).

42. Szafa sterownicza zabezpieczona ochrong przepigciowa.

43. Sterownik mikroprocesorowy wyposazony w zegar czasu rzeczywistego (ang. Real-Time Clock
RTC)

odporny na zakldcenia elektromagnetyczne

44. Sterownik mikroprocesorowy wyposazony w modul programatora HMI (interfejs uzytkownika)
z

alfanumerycznym wys$wietlaczem podajacym nazwy i stan parametréw, opisy bledow, licznik jazd
lub

licznik czasu pracy dzwigu, bufor pamigci z zapisanymi informacjami (alarmami krytycznymi i
niekrytycznymi, logami zdarzen,) o stanie dzwigu 1 czasie wystgpienia usterki. Ograniczenie
dostepu

za pomocg hasla — hasta przekazane inwestorowi. Informacje 1 komunikaty wyswietlane w jezyku
polskim. Inwestor dopuszcza przeno$ny panel HMI.

45. Brak kodowanych zabezpieczen w aparaturze sterowej, uniemozliwiajacych konserwacje innym
firmom poza producentem i jego przedstawicielami.

46. W przypadku zastosowania dedykowanych (adresowalny ID) zewn¢trznych modutow
wspotpracujacych ze sterownikiem (np. kasety wezwan, wyswietlacze, panele dyspozycji itp.)
poprzez magistrale komunikacyjng mozliwos¢ jego zdefiniowania i zaimplikowania przez
konserwatora dzwigu.

47. Sterowniki wyposazone w diody sygnalizujace stan zamknigcia lub otwarcia obwodow
bezpieczenstwa.

48. Realizacja dyspozycji ,,przewodz 16zek™. Zalozenia: uzytkownik moze zada¢ tylko jedng
dyspozycje

do realizacji na zadany przystanek, kolejne sg ignorowane (przyciski dyspozycji do jazdy
standardowej). Po zrealizowaniu jednej dyspozycji ,,przew6z t6zek” uktad automatycznie (po
zatrzymaniu przed otwarciem drzwi) ma powréci¢ do jazdy standardowej. Ponowne uruchomienie
jazdy specjalnej ,,przewo6z 16zek™ ma nastapi¢ po jej aktywacji kartg transponderowa w kasecie przy
drzwiach przystankowych

49. Mozliwo$¢ programowego wylaczenia przystankdw z obshugi przez uprawnionego
konserwatora.



50. Ustawianie czasu otwartych drzwi dla jazdy specjalnej ,,przew6z 16zek™ niezalezne od czasu
przy

jazdach standardowych lub zastosowanie blokady zamykania drzwi za pomoca tej samej
transponderowej karty wezwan ,,jazd specjalnych przewoz t6zek”

51. W przypadku oprogramowania sterownika programem (dedykowanym) napisanym pod
potrzeby

inwestora, dostarczenie jego kopii zapewniajacej w przyszlosci mozliwo$¢ jej instalacji w
sytuacjach

awaryjnych (uszkodzenia np. wymiana sterownika)

52. Napisy, oznaczenia i instrukcje obstugi wg obowigzujgcych norm.

53. Dokonanie w imieniu zamawiajacego wszelkich koniecznych zgloszen we wtasciwych urzgdach
oraz poniesienie zwigzanych z tym kosztéw (zgloszenie robot budowlanych, uzgodnienia z
Urzedem

Dozoru Technicznego, zgloszenie odbioru zamontowanych urzadzen, odbior techniczny,
certyfikacja

1 ocena zgodnosci jednostki notyfikowanej Urzedu Dozoru Technicznego).

54. Wykonanie niezbednych projektow przez osobeg posiadajaca stosowne uprawnienia.

55. Wykonanie oceny wplywu zmian parametrow dzwigu 1 obcigzen od pracy dzwigu na
konstrukcje

budynku dla potrzeb Zamawiajacego i Jednostki Notyfikowanej Urzedu Dozoru Technicznego
przez

osobe posiadajaca stosowne uprawnienia.

56. Sporzadzenie oraz przeprowadzenie oceny zgodnos$ci zainstalowanych dzwigéw na zgodno$¢

z aktualnie obowiazujaca dyrektywa dzwigowa przez Jednostke Notyfikowang Urzedu Dozoru
Technicznego.

57. Instrukcje zawierajgce rysunki i schematy konieczne do normalnego uzytkowania i odnoszace
sie do

konserwacji, kontroli, napraw, przegladow okresowych, resursu i1 dziatan ratunkowych

58. Ksigzka dzwigu, w ktérej moga by¢ odnotowane naprawy oraz, w stosownych przypadkach,
przeglady

okresowe.

59. Demontaz istniejacego dzwigu, utylizacja zdemontowanych elementow starego dzwigu nalezy
do

Wykonawcy.

60. Montaz nowego oferowanego dzwigu.

61. Odbidr wykonanych roboét przez wyznaczonych pracownikow Szpitala, odbior techniczny

1 certyfikacja przez notyfikowana jednostke certyfikujaca Urzedu Dozoru Technicznego
(dopuszczenie

do eksploatacji).

62. Dostarczenie wymaganych certyfikatow i1 deklaracji zgodnosci na materialty dzwigowe.

63. Przeszkolenie uprawnionych konserwatoréw (pracownikow szpitala-4 osoby) w zakresie
obstugi

1 konserwacji. Uprawniony konserwator - osoba upowazniona przez wilasciciela dzwigu do jego
konserwacji, posiadajaca zaswiadczenie kwalifikacyjne wymagane przy konserwacji urzadzenia
technicznego danego rodzaju wydane przez Urzad Dozoru Technicznego.

64. Prace konserwacyjne w okresie gwarancji 1 po okresie gwarancyjnym w zakresie
przewidzianym

przepisami powierzone zostang ,,Sekcji Dzwigowej” (komorce organizacyjnej Szpitala w/m)
uprawnionej do konserwacji dzwigéw danego rodzaju.

65. Zamawiajacy dopuszcza do ewentualnego wykorzystania: posadowienia wciggarek, prowadnic
kabinowych, prowadnic przeciwwagi, wspornikow, klockéw przeciwwagi (zakwalifikowanie

do ponownego wykorzystania w/w elementéw po stronie Wykonawcy).



66. W czasie realizacji zaméwienia obiekt bedzie czynny, wigc wykonawca ma obowigzek
zabezpieczy¢

teren w sposob zapewniajacy uzytkownikom obiektu bezpieczenstwo. Koszty wszelkich robot,
materialow 1 dokumentow okre§lonych w niniejszej specyfikacji oraz innych nie opisanych

a niezbednych do prawidlowej realizacji zamowienia (np. dostosowania stropu maszynowni,
odremontowanie szyboéw dzwigowych oraz ich odmalowanie, wykonanie wszelkich drobnych rob6t
budowlanych wykonczeniowych na $cianach od wewnatrz i od zewnatrz przy drzwiach
wejsciowych

do kabin dzwigoéw oraz innych ewentualnych prac zwigzanych z prawidtowa praca
nowo-zainstalowanego dzwigu ponosi Wykonawca.

67. Czas realizacji zaméwienia do .........ccecceeeveeennenne.

68. Okres gwarancji na wszystkie wykonane w ramach realizacji zamdwienia prace oraz
zainstalowane

urzadzenia minimum 70 m-cy od daty odbioru przez UDT 1 Inwestora

69. Minimalna liczba napraw powodujaca wymian¢ podzespotu na nowy - 3 naprawy

70. Przyczyny utraty prawa do gwarancji na uszkodzony podzespdt — potwierdzone przypadki
wandalizmu.

71. Okres zagwarantowania dostepnosci cze¢sci zamiennych 1 materiatow uzytych do budowy
dzwigow -

minimum 10 lat od daty sprzedazy

72. Graniczny czas naprawy gwarancyjnej, po przekroczeniu ktorego okres gwarancji przediuza sig
0 czas

przerwy w eksploatacji 14 dni.
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